                                       Российская Федерация
Администрация Большевистского  сельского поселения

Еланского муниципального района Волгоградской области

ПОСТАНОВЛЕНИЕ
     «26» декабря     2016   года                                                           № 98
Об утверждении муниципальной программы 
«Комплексное развитие систем транспортной 
инфраструктуры и дорожного хозяйства 
на территории Большевистского 
сельского поселения на 2017-2034 годы»

         В соответствии со ст. 179 Бюджетного кодекса Российской Федерации, Федеральным законом от 29.12.2014 N 456-ФЗ "О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации", Федеральным законом  от 6 октября 2003 г. N 131-ФЗ "Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации", Федеральным законом N 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения» от 10 декабря 1995 года, Федеральным законом N 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской федерации» от 8 ноября 2007 года, Постановлением Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 г. №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», Постановлением администрации Большевистского сельского поселения Еланского муниципального района от  21.03.2013 года № 6 «О Порядке разработки муниципальных целевых программ, их формирования и реализации», руководствуясь  Уставом Большевистского сельского  поселения 

ПОСТАНОВЛЯЮ:

    1.Утвердить муниципальную программу «Комплексное развитие систем транспортной инфраструктуры и дорожного хозяйства на территории Большевистского сельского поселения на 2017-2034 годы, согласно приложению.

    2. Настоящее постановление вступает в силу с 1 января 2017 г и подлежит размещению на официальном сайте администрации Большевистского сельского поселения  в сети Интернет.

   3. Постановление №86 от 14.11.2016 года «Об утверждении муниципальной программы «Комплексное развитие систем транспортной инфраструктуры и дорожного хозяйства на территории муниципального образования – Большевистское сельское поселение Еланского муниципального района Волгоградской области на 2017 – 2019 г.г.» - отменить.
   4. Контроль за исполнением настоящего  постановления оставляю за собой.

Глава Большевистского
сельского поселения                                            

         А.А. Носов
Приложение

к постановлению администрации 

Большевистского сельского

поселения Еланского муниципального  района от  26.12. 2016    №98                                                                                           

Муниципальная программа

«Комплексное развитие систем транспортной инфраструктуры и дорожного хозяйства на территории Большевистского сельского поселения на 2017-2034 годы»
 Паспорт

муниципальной программы  «Комплексное развитие систем транспортной инфраструктуры и дорожного хозяйства на территории Большевистского сельского поселения на 2017-2034 годы»

	Наименование программы
	Муниципальная программа «Комплексное развитие систем транспортной инфраструктуры и дорожного хозяйства на территории Большевистского сельского поселения на 2017-2034 годы» (далее – Программа)

	Основания для разработки программы
	- Федеральный закон от 06 октября 2003 года № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

-Федеральный закон от 29.12.2014 N 456-ФЗ "О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации";
-постановление Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 г. №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

-Генеральный план Большевистского сельского поселения Еланского муниципального  района Волгоградской области; 

-Устав Большевистского сельского поселения Еланского муниципального  района Волгоградской области

	 Заказчик программы и его местонахождение
	Администрация Большевистского сельского поселения

Дом 9, Микрорайон 1, поселок Большевик, Еланского района, Волгоградской области;  индекс 403707 

	 Разработчик программы и его местонахождение
	Администрация Большевистского сельского поселения

Дом 9, Микрорайон 1, поселок Большевик, Еланского района, Волгоградской области;  индекс 403707

	 Исполнители мероприятий программы
	Администрация Большевистского сельского поселения



	Цели и задачи программы


	 Комплексное решение проблем транспортной инфраструктуры Большевистского сельского поселения:                        1.Безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения и индивидуальных  предпринимателей, осуществляющих  экономическую деятельность на территории поселения.

2. Доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической  деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования  поселения.

3. Повышение надежности системы транспортной  инфраструктуры.

4. Обеспечение более комфортных приоритетных  условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья населения сельского поселения, безопасности дорожного движения по отношению к экономическим результатам  хозяйственной  деятельности.

5. Развитие транспортной  инфраструктуры в соответствии с потребностями населения  в передвижении, в перевозке пассажиров и грузов на территории поселений.

6. Развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельность в поселениях.

	Целевые показатели (индикаторы) программы
	1. Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения.

2. Доля объектов дорожного хозяйства, адаптированных для использования инвалидами и другими маломобильными группами населения (остановки общественного транспорта).

3. Доля пешеходных переходов, оборудованных элементами повышения безопасности дорожного движения.

4.  Изготовление информационных материалов и установка дорожных и информационных знаков.
5. Удельный вес улиц, обеспеченных уличным освещением. 

	Сроки и этапы реализации программы
	С 2017 по 2020 годы и на период до 2034 года. Этапы:

I этап: 2017-2020 гг;

II этап: 2021-2025 гг;

III этап: 2026-2034 гг.

	Объемы и источники финансирования
	Источники финансирования:

- средства местного бюджета: 2017 год -2198 тыс. руб.;

2018 год – 2167 тыс. руб.; 2019 год -2218 тыс.  руб.

Средства местного бюджета на 2017-2034 годы уточняются при формировании бюджета на очередной финансовый год

Бюджетные ассигнования, предусмотренные в плановом периоде 2016 года, будут уточнены при формировании проектов бюджета поселения с учетом  изменения ассигнований из областного бюджета.

	Укрупненное описание запланированных мероприятий программы
	- разработка проектно-сметной документации;                                     - реконструкция существующих дорог;

- ремонт и капитальный ремонт дорог.

	Мероприятия программы
	- приобретение материалов и ремонт дорог;

- мероприятия по организации дорожного движения.

	Контроль за реализацией программы
	Контроль за реализацией Программы осуществляет Администрация Большевистского сельского поселения и Дума Большевистского сельского поселения 

	Ожидаемые результаты реализации программы
	· повышение качества и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность на территории Большевистского сельского поселения;

· увеличение уровня доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования Большевистского сельского поселения;

- повышение надежности системы транспортной инфраструктуры Большевистского сельского поселения


1. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры 
1.1. Анализ положения Большевистского сельского поселения в структуре пространственной организации субъектов Российской Федерации.

Большевистское  сельское поселение Еланского муниципального района Волгоградской области образовано Законом Волгоградской области "Об установлении границ и наделении статусом Еланского района и муниципальных образований в его составе"  от 24.12.2004 N 980-ОД. В составе Большевистского сельского поселения 6 населенных пунктов: п.Большевик, х.Маринский, х.Николаевка, х.Калачики, х.Булгурино, х.Новопетровский.

Удаление:  от областного центра  г. Волгограда - 300 км,  от райцентра р.п. Елань на 55 км. Административный центр поселения -  п.Большевик, поселение граничит на севере - с Алявским сельским поселением, на востоке - с Даниловским районом, на западе - с Таловским и Тростянским сельским поселением, на юге - с Михайловским районом.
1.2 Социально-экономическая характеристика Большевистского сельского поселения, характеристика градостроительной деятельности, включая деятельность в сфере транспорта, оценка транспортного спроса

Содержание проблемы и обоснование ее решения программными методами заключается в том, что одним из основополагающих условий развития  поселения является комплексное развитие систем жизнеобеспечения Большевистского сельского поселения. Этапом, предшествующим разработке основных мероприятий Программы, является проведение анализа и оценка социально-экономического и территориального развития сельского поселения.

На территории поселения находятся предприятия разных видов деятельности:

	Наименование организации
	количество

организаций
	число работающих

	МБОУ «Большевистская СОШ им. А.А.Зуева »
	1
	45

	МКУК «Центр Культуры и Библиотечного обслуживания «Большевистский»»
	1
	8

	МАУ «Жилищно-коммунальное хозяйство и благоустройство Большевистского сельского поселения»
	1
	12

	 ФАП
	4
	4

	ФГУП почта России
	3
	10

	Магазины
	13
	20

	Аптека
	1
	1

	Сберкасса
	1
	1

	Маринская участковая больница
	1
	22

	АТС
	1
	1

	Столовая
	1
	2

	Электроучасток
	1
	3

	Газовый участок
	1
	12


Большевистское сельское поселение занимает  площадь 22221 га и включает участки, занятые преимущественно землями сельскохозяйственного назначения, а также землями населенных пунктов.
  
На территории Большевистского сельского поселения по состоянию на 2016 год  зарегистрированы:  ИП и Глава КФХ Симонов Г.П.,  ООО ВАПК,   ИПГКФХ Боков В.В., ИПГКФХ Пикин Е.В., ИПГКФХ Спикин В.А., ИПГКФХ Кодочигов В.П., ИПГКФХ Романча В.В., ИПГКФХ Шкитин С.И., ИПГКФХ Толкунов А.Г., ИПГКФХ Сихварт А.В., ИПГКФХ Труженников И.В., ИПГКФХ Маслиев С.В., ИПГКФХ Самардаков И.В.
Основные средства практически  обновляются, покупается техника.

Основным направлением сельскохозяйственных предприятий является посев зерновых культур и подсолнечника.

Посевные площади сельскохозяйственных культур в 2015 году составили 17,3 тыс.га.

       
Жилищный фонд  передан из муниципальной собственности района в собственность поселения на основании  акта приема- передачи муниципального имущества от 28.12.2006,  на основании Закона Волгоградской области от 05 декабря 2006 года № 1360-ОД « О разграничении имущества, находящегося в муниципальной собственности между муниципальным образованием Еланский муниципальный район и вновь образованными в его составе муниципальными образованиями» .  

Водопроводная сеть составляет 27 км. Общее количество  общественных колодцев –  7 шт. Общее количество насосных станций  в частных домовладениях – 220;

Поселок Большевик  газифицирован  на 98 %; протяженность электрических сетей составляет  112,2 км. 

Торговля и общественное питание.  В сельском поселении расположено 13 магазинов частных предпринимателей.  В торговой сети работает 20 человек. Товарная обеспеченность торговой сети поселения продовольственными и промышленными товарами сохраняется на удовлетворительном уровне.  Спрос населения на важнейшие продукты питания, товары легкой промышленности и культурно-бытового назначения удовлетворяются. Автомобильный транспорт и дорожная сеть поселения позволяет поставлять грузы и население в любое место.
Анализ и оценка социально-экономического и территориального развития муниципального образования, а также прогноз его развития проводится по следующим направлениям:

· демографическое развитие;

· перспективное строительство;

· состояние транспортной инфраструктуры

Программа направлена на обеспечение надежного и устойчивого обслуживания потребителей услугами, снижение износа объектов транспортной инфраструктуры.

 Демографическое развитие муниципального образования      
  Показатели демографического развития поселения являются ключевым инструментом оценки развития сельского поселения, как среды жизнедеятельности человека. 

По состоянию на 1 января 2016 г. численность Большевистского сельского поселения Еланского муниципального района составляет 1566 человек. Динамика численности населения отражена в Таблице 1.
Таблица  - Среднегодовая численности населения Большевистского сельского поселения 
	Год
	Численность, человек
	Динамика, человек

	2012
	1651
	-40

	2013
	1622
	-29

	2014
	1596
	-26

	2015
	1565
	-31

	2016
	1566
	+1


Численность населения муниципального образования за рассматриваемый пятилетний период снизилась с 1651 до 1566 человек, что свидетельствует о сокращении численности населения на 5,2 %. Снижение показателей численности хоть и стабильно, но незначительно и происходило достаточно равномерно, за исключением 2015 года, в течении которого численность увеличилась на 1 человека по сравнению с 2014 годом. Учитывая, что тенденция будет сохраняться, т.е. не будет происходить поляризации социально-экономического пространства в рамках территории, можно прогнозировать достаточно равномерное, в разрезе поселения, изменение численности населения.

Для достижения целей Программы принимается условие, при котором численность жителей незначительно уменьшается. Хозяйствующие субъекты остаются на  достигнутом уровне.

1.3.  Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта

Развитие транспортной инфраструктуры Большевистского сельского поселения является необходимым условием улучшения качества жизни жителей в поселении. Наличием и состоянием сети автомобильных дорог определяется территориальная целостность и единство экономического пространства. Недооценка проблемы несоответствия состояния дорог и инфраструктуры местного значения социально – экономическим потребностям общества является одной из причин экономических трудностей и негативных социальных процессов.

Внешние транспортно – экономические связи Большевистского сельского поселения  осуществляются одним видом транспорта: автомобильным. Территорию  п.Большевик пересекает  автомобильная дорога регионального значения, которая обеспечивая внешнюю автомобильную связь сельского поселения.  Связь с административным центром района   осуществляется  посредством личного автотранспорта и общественного транспорта. В последние годы произошёл большой рост услуг такси.

   Железнодорожный транспорт  - ближайшая железнодорожная станция Елань-Камышинская находится на расстоянии 50 км  от центра п.Большевик. На территории поселения протекает река: Бузулук. Водораздельные пространства не очень широкие, плоские, склоны их в основном пологие. В реке имеются поймы, которые заливаются в период таяния снегов. В границах поселения имеется 13 прудов.

 Железнодорожный, воздушный и водный транспорт на территории поселения не развит.

1.4.  Характеристика сети дорог поселения, параметры дорожного движения, оценка качества содержания дорог

Связь с райцентром осуществляется по автодороге  Большевик – Елань. Связь между населенными пунктами внутри поселения осуществляется по муниципальным дорогам с капитальным (асфальтобетонным, цементо- бетонным, ж/б плиты) и низшим (грунтовым) типом покрытия. Общая протяженность дорог местного значения 72,8 км.     

Перечень автомобильных дорог Большевистского  сельского поселения Еланского муниципального района Волгоградской области

	№п/п
	Идентификационный 

номер
	Наименование автомобильной дороги или улицы сельского поселения муниципального района ( согласно бухгалтерскому  учёту)
	Итого,

 километров
	Протяжённость автомобильных дорог и улиц, находящихся на балансе, километров ( с точностью двух знаков после запятой)

	
	
	
	
	С усовершенствованным покрытием (асфальтобетон. цементобетон. ж/б плиты)
	С покрытием переходного типа (щебень)
	Без покрытия (грунтовые)

	1
	 18- 210-808- ОП МП -001 
	От пересечения дороги

 регионального значения 

с.Вязовка – г.Михайловка 

до х.Новопетровский 
	4,7 км 
	4,7 км
	
	

	2
	 18- 210- 808- ОП МП -002 
	Пос.Большевик – х.Николаевка
	7,6 км 
	7,6 км 
	
	

	3
	 18- 210- 808- ОП МП -003 
	Пос.Большевик – х.Булгурино
	4,8 км 
	4,8 км 
	
	

	4
	 18- 210- 808- ОП МП -004 
	От пересечения дороги

 регионального значения 

с.Вязовка – г.Михайловка 

до х.Калачики 
	0,4 км 
	0,4 км 
	
	

	5
	18- 210- 808- ОП МП -005 
	Пос.Большевик, ул.Победы 
	1,0 км 
	1,0 км 
	
	

	6
	 18- 210- 808- ОП МП -006 
	Пос.Большевик, ул.Центральная
	0,7 км 
	0,7 км 
	
	

	7
	 18- 210- 808- ОП МП -007 
	Пос.Большевик, ул.Молодежная
	1,0 км 
	1,0 км 
	
	

	8
	18- 210- 808- ОП МП -008 
	Пос.Большевик, подъезд 

к площади
	1,0 км 
	1,0 км 
	
	

	9
	 18- 210- 808- ОП МП -009 
	Пос.Большевик, площадь
	7 000 м2 
	7 000 м2 
	
	

	10
	 18- 210- 808- ОП МП -010 
	П.Большевик, ул.Рабочая
	0,6 км
	0,6 км
	
	

	11
	 18- 210- 808- ОП МП -011 
	Х.Маринский, ул.Садовая
	0,4 км 
	0,4 км 
	
	

	12
	 18- 210- 808- ОП МП -012 
	Х.Новопетровский, дорога 

по хутору
	0,8 км 
	0,8 км 
	
	

	13
	18- 210- 808- ОП МП -013 
	Х.Новопетровский, дорога 

по хутору
	0,7 км 
	0,7 км 
	
	

	14
	 18- 210- 808- ОП МП -014 
	Х.Николаевка, дорога по

хутору
	0,7 км 
	0,7 км 
	
	

	15
	 18- 210- 808- ОП МП -015 
	Х.Булгурино, дорога по

хутору
	0,7 км 
	0,7 км 
	
	

	16
	 18- 210- 808- ОП МП -016 
	Пос.Большевик – х.Калачики
	8,0 км
	
	
	8,0 км

	 17
	 18- 210- 808- ОП МП -017 
	Пос.Большевик – 

Х.Новопетровский
	8,0 км 
	
	
	8,0 км 

	18
	 18- 210- 808- ОП МП -018 
	Пос.Большевик – х.Булгурино
	5,0 км 
	
	
	5,0 км 

	19
	 18- 210- 808- ОП МП -019 
	Пос.Большевик – х.Маринский –

Х.Николаевка
	8,0 км 
	
	
	8,0 км 

	20
	 18- 210- 808- ОП МП -020 
	П.Большевик,

Ул.Центральная
	0,3 км 
	
	
	0,3 км 

	21
	 18- 210- 808- ОП МП -021 
	П.Большевик, ул.Луговая
	1,0 км 
	
	
	1,0 км 

	22
	 18- 210- 808- ОП МП -022 
	Х.Маринский, ул.Набережная
	1,0 км 
	
	
	1,0 км 

	23
	 18- 210- 808- ОП МП -023 
	Х.Маринский ул.Широкая
	2,5 км 
	
	
	2,5 км 

	24
	 18- 210- 808- ОП МП -024 
	Х.Николаевка, по хутору
	1,3 км 
	
	
	1,3 км 

	25
	 18- 210- 808- ОП МП -025 
	Х.Калачики, по хутору
	2,0 км 
	
	
	2,0 км 

	26
	 18- 210- 808- ОП МП -026 
	Х.Булгурино, по хутору
	2,3 км 
	
	
	2,3 км 

	27
	 18- 210- 808- ОП МП -027 
	Х.Новопетровский, по хутору
	1,0 км 
	
	
	1,0 км 

	28
	 18- 210- 808- ОП МП -028 
	П.Большевик, дорога к кладбищу
	1,0 км 
	
	
	1,0 км 

	29
	18- 210- 808- ОП МП -029 
	П.Большевик, дорога к 

полигону ТБО
	0,6 км 
	
	
	0,6 км 

	30
	 18- 210- 808- ОП МП -030 
	Х.Калачики, дорога к кладбищу 
	1,0 км 
	
	
	1,0 км 

	31
	 18- 210- 808- ОП МП -031 
	Х.Булгурино, дорога к кладбищу
	2,0 км 
	
	
	2,0 км 

	32
	18- 210- 808- ОП МП -032 
	Х.Булгурино, дорога к 

полигону ТБО
	2,3 км 
	
	
	2,3 км 

	33
	18-210-808- ОП МП - 033
	П.Большевик, ул.Зеленая
	0,4 км
	0,4 км
	
	


Таблица 2 Основные показатели улично-дорожной сети п.Большевик
	Протяженность автомобильных дорог и улиц,   км
	итого, км.

	С усовершенствованным

покрытием 

( асфальтобетон, цементобетон, ж/б плиты)
	С покрытием переходного типа (щебень)
	Без покрытия (грунтовые)
	

	25,5
	0
	47,3
	72,8

	
	
	
	


Уличная сеть населенного пункта имеет линейное  построение. Ширина улиц колеблется от 10 до 15 метров. Ширина проезжих частей 3 - 6 м.

Дорожно – транспортная сеть Большевистского сельского поселения состоит из дорог, предназначенных для не скоростного движения. На дорогах  Большевистского сельского поселения,  расположенных в границах населенного пункта,  скоростной режим движения, в соответствии с п. 10.2 ПДД, составляет 40 км/ч с ограничением на отдельных участках до 20 км/ч. На дорогах расположенных вне населенного пункта между хуторами поселения, скоростной режим составляет 90 км/ч. Основной состав транспортных средств представлен легковыми автомобилями, находящимися в собственности у населения.

Отдельные характерные факторы, неблагоприятно влияющие на здоровье.

Загрязнение атмосферы. Выбросы в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксид азота (NO2), диоксид серы (SO2) и озон (О3)) приводят вредным проявлениям для здоровья, особенно к респираторным аллергическим заболеваниям.

Воздействие шума. Автомобильный, железнодорожный и воздушный транспорт, служит главным источником бытового шума. Приблизительно 30 % населения России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55 дБ. Это приводит к росту риска сердечно-сосудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, мотивацию, вызывает раздражительность.

Снижение двигательной активности. Исследования показывают тенденцию к снижению уровня активности у людей, в связи с тем, что все больше людей предпочитают передвигаться при помощи автотранспорта. Недостаточность двигательной активности приводит к таким проблемам со здоровьем как сердечно-сосудистые заболевания, инсульт, диабет типа II, ожирение, некоторые типы рака, остеопороз и вызывают депрессию.

Рельеф Большевистского сельского поселения представляет собой всхолмленную равнину. Грунты преобладают суглинистые и глинистые, в сухом состоянии они сильно пылят, при увлажнении становятся труднопроходимыми. Грунтовые воды залегают в долинах рек и балках на глубине от 1 до 8 метров.

Исходя  из  географических  и  климатических условий на территории поселения возможны:

   - в зимнее время - снежные бури и заносы, гололед;

   -  в весеннее время - подтопление населенных пунктов (весенние наводнения);

   - в летнее время – дождливый период, раскисание проселочных дорог;

   - в осеннее время - раскисание проселочных дорог, густые туманы - в  следствии чего затрудняется движение автотранспорта. Наиболее уязвимыми участками путей сообщения являются железнодорожные проезды и мосты, подъемы и спуски автомобильных дорог в период  весенней  распутицы, гололеда и снежных заносов.

Учитывая сложившуюся планировочную структуру сельского поселения и характер дорожно-транспортной сети, отсутствие дорог с интенсивным движением в районах жилой застройки, можно сделать вывод  о сравнительно благополучной экологической ситуации в части воздействия транспортно инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека. Дороги на территории Большевистского сельского поселения переданы в собственность администрации поселения на основании Закона Волгоградской области от 5 декабря 2006 года № 1360-ОД «О разграничении имущества, находящегося в муниципальной собственности, между муниципальным образованием Еланский муниципальный  район и вновь образованными в его границах муниципальными образованиями» передаточным актом.   

Обслуживание дорог осуществляется администрацией Большевистского сельского  поселения с привлечением подрядных организаций по муниципальным контрактам на выполнение комплекса работ по содержанию муниципальных автомобильных дорог  на территории Большевистского сельского поселения. В состав работ входит:

1.Содержание муниципальных автомобильных дорог, включает в себя работы по грейдированию и подсыпке  дорог;

2.Расчистка дорог от снега в зимний период;

3.Работы по содержанию, монтажу (установке) и демонтажу дорожных знаков в соответствии со схемой установки дорожных знаков предоставленной Заказчиком.

4. Ремонт дорожного полотна с твердым покрытием.

На сегодняшний день улично-дорожная сеть населенного пункта находится в удовлетворительном состоянии, основная часть представлена грунтовыми дорогами. 

  Перевозка населения транспортными средствами общего пользования отражена в таблице 3.

На сегодняшний день на территории населенного пункта обозначился ряд проблем, связанных с транспортным обеспечением населения:

- отсутствие четкой дифференциации улично-дорожной сети по категориям;

- отсутствуют тротуары;

- часть   улиц не имеет капитального покрытия.

1.5. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в поселении, обеспеченность парковками (парковочными местами).

Учитывая специфику поселения, хранение транспорта осуществляется на личных хозяйствах.

Незначительная интенсивность транспортного потока в поселении не требует специальных мер по регулированию хранения личного транспорта и принятия дополнительных мер по увеличению транспортных потоков. 

Однако  ежегодный прирост количества легкового личного транспорта жителей поселения составляет 20 - 25%.  Поэтому именно этот вид транспорта и в большей степени его резко возросшее в последнее время количество определяют скорость движения.

Уровень автомобилизации жителей Большевистского сельского поселения составляет  - свыше 350 единиц автотранспорта на 1566 жителей.

На территории поселения возле здания администрации  существует одна парковка  на 20 парковочных мест. 

1.6. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока

Имеется связь с населенными пунктами пассажирским автомобильным транспортом. Существует остановочная площадка для пассажирского транспорта.

Таблица 3 – Основные показатели работы транспортных средств общего пользования
	Показатель
	Ед. измерения
	2011
	2012
	2013
	2014
	2015

	
	
	
	
	
	
	

	Количество муниципальных маршрутов
	ед.
	5
	5
	5
	5
	6

	-городских
	ед.
	0
	0
	0
	0
	0

	-пригородных
	ед.
	1
	1
	1
	1
	1

	-междугородних
	ед.
	4
	4
	4
	4
	5

	Протяженность муниципальных маршрутов
	км
	
	
	
	
	

	-городских
	км
	0
	 
	 
	 
	 

	-пригородных
	км
	55
	55
	55
	55
	55

	-междугородних
	км
	350
	350
	350
	350
	350

	Охват населения регулярным автобусным сообщением
	%
	48
	48
	48
	49
	49

	Количество выполненных рейсов по маршрутам
	ед.
	1825
	1825
	1825
	1825
	2196

	Количество перевезенных пассажиров
	чел.
	31260
	31260
	31260
	31260
	32045


Автобусное движение между населенными и городскими пунктами организовано в соответствии с расписанием.

1.7. Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения

В соответствии со Сводом правил СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» затраты времени в городах от мест проживания до мест работы для 90% трудящихся при численности населения 100 тыс. жителей и менее не должны превышать зону пешей доступности, что применительно к данной территории мероприятия выполняются.

Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории поселения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования. 
1.8. Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценку работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств

       Содержание автомобильных дорог внутри поселения  осуществляется силами  Администрации Большевистского сельского поселения Еланского муниципального района Волгоградской области. Специальная техника отсутствует, поэтому обращаемся в специализированные организации по ремонту дорог. Очистку снега производим своими силами.  Для качественного содержания улично-дорожной сети  необходимо приобретение  дорожной и коммунальной техники.                     

Интенсивность движения грузового транспорта на дорогах Большевистского сельского поселения не превышает показатели, характерные для внутренних улиц села. 
1.9. Анализ уровня безопасности дорожного движения

За последние годы нарастает диспропорция между протяженностью улично-дорожной сети и увеличением количества автомобилей, возрастает мобильность населения.

 Ситуация, связанная с аварийностью на транспорте, неизменно сохраняет актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям участников дорожного движения, их низкой дисциплиной, а также недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения.

В настоящее время решение проблемы обеспечения безопасности дорожного движения является одной из важнейших задач. 

Анализ безопасности дорожного движения показывает, что в поселении в  2015 году не совершено ни одного  ДТП.

Для эффективного решения проблем, связанных с дорожно-транспортной аварийностью, непрерывно обеспечивать системный подход к реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения.

1.10. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

        В период действия Программы не предполагается изменения центров транспортного тяготения, структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации населения в совокупности с ростом его численности в связи с чем, усилится загрязнение атмосферы выбросами в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ и увеличением воздействия шума на здоровье человека.
 Загрязнение атмосферы. Выброс в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксин азота и серы, озон) приводят не только к загрязнению атмосферы, но и к вредным проявлениям для здоровья, особенно к респираторным аллергическим заболеваниям.
Основной причиной высокого загрязнения воздушного бассейна выбросами автотранспорта является увеличение количества автотранспорта, его изношенность и некачественное топливо. Одним из направлений в работе по снижению негативного влияния автотранспорта на загрязнение окружающей среды является дальнейшее расширение использования альтернативного топлива – сжатого и сжиженного газа, благоустройство дорог.
Воздействие шума. Приблизительно 30% населения подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55дБ. Это приводит к росту сердечнососудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, вызывает раздражительность.

Учитывая сложившуюся планировочную структуру сельского поселения и характер дорожно-транспортной сети, отсутствие дорог с интенсивным движением в районах жилой застройки, можно сделать вывод о сравнительно благополучной экологической ситуации в части воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.

1.11. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры сельского поселения 

В генеральном плане  Большевистского сельского поселения  определены основные планируемые зоны развития, планируемые микрорайоны развития, пункты остановочных площадок, остановок, возможные места парковок населения, возможные направления развития улично-дорожной сети.

Дополнительно в соответствии с СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89 разработчиком программы были рассчитаны планируемые места расположения велосипедных дорожек, парковок транспортных средств, схема организации дорожного движения, планируемые места расположения остановок общественного транспорта. 

1.12. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования 

и развития транспортной инфраструктуры поселения

При анализе оценке нормативно-правовой базы необходимо исходить из того, что приняты и реализуются ряд основополагающих документов для развития транспортной отрасли:

- Федеральный закон № 131-ФЗ от 06.10.2003 «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»

- Федеральный закон от 29.12.2014 N 456-ФЗ "О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации"

Федеральный закон от 10 декабря 1995 №  196 – ФЗ «О безопасности дорожного движения»

- Федеральный закон от 08.11.2007г. №257-ФЗ (ред. от 15.02.2016г) «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в РФ и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

- Федеральный закон от 10.12.1995г. №196-ФЗ (ред. от 28.11.2015г.) «О безопасности дорожного движения»;

-  Постановление Правительства РФ от 23.10.1993г. №1090 (ред. от 21.01.2016г) «О правилах дорожного движения»;

-Транспортная стратегия Российской Федерации на период до 2030 года в редакции распоряжения Правительства РФ от 22.11.2008 N 1734-р (ред. от 11.06.2014) «О Транспортной стратегии Российской Федерации»;

-Постановление Правительства Российской Федерации от 05 декабря 2001 г. N 848 "О Федеральной целевой программе "Развитие транспортной системы России (2010 - 2020 годы)"

-Постановление Правительства РФ от 15 апреля 2014 г. N 319 "Об утверждении государственной программы Российской Федерации "Развитие транспортной системы"

-Постановление Правительства РФ от 25 декабря 2015 г. N 1440"Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов"
-Постановление от 5 февраля 2014 г. N 27-п «Об утверждении государственной программы Волгоградской области "Развитие транспортной системы Волгоградской области" на 2014 - 2016 годы»

-Закон Волгоградской области от 21 ноября 2008 г. N 1778-ОД "О Стратегии социально-экономического развития Волгоградской области до 2025 года"

- Закон Волгоградской области от 24 декабря 2004 г. N 980-ОД "Об установлении границ и наделении статусом Еланского района и муниципальных образований в его составе"
- Генеральный план сельского поселения

1.13.  Оценка финансирования транспортной инфраструктуры

Финансирование мероприятий по содержанию и развитию транспортной инфраструктуры осуществляется за счет средств бюджета Администрации Большевистского сельского поселения, дорожный фонд (акцизы).  Объем финансирования вышеуказанных мероприятий недостаточен и определяется ограниченными возможностями бюджета Администрации Большевистского сельского поселения. Финансирование мероприятий Программы осуществляется в следующих формах бюджетных ассигнований: оплата муниципальных контрактов на поставку товаров, выполнение работ, оказание услуг для муниципальных нужд в целях реализации полномочий сельского поселения по ремонту дорог местного значения.

Объемы финансирования муниципальной программы носят прогнозный характер и подлежат уточнению в  установленном порядке.

2. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории Большевистского сельского поселения:

2.1.Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения.
С точки зрения градостроительных перспектив развития на картографических материалах более подробно указаны планируемые кварталы и участки для развития улично-дорожной сети. Карта генплана № 2.

Также в соответствии с нормативами градостроительного проектирования рассчитаны в соответствии с СП 42.13330.2011 «Градостроительство.  Планировка и застройка городских и сельских поселений» актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89 разработчиком программы были рассчитаны планируемые места организации остановок транспортных средств на расстоянии пешеходных подходов не более 250 метров, в коммунальных и складских зонах не более 400 м, в зонах массового отдыха и спорта не более 800 м от главного входа. Программа предполагает комплексную реализацию основных мероприятий по развитию улично-дорожной сети, предполагает рост транспортной инфраструктуры опережающими темпами,  развитие инфраструктуры пассажирских перевозок. При прогнозировании и построении транспортной модели учитывались прогноз численности населения, деловая активность региона, сформированы прогнозы по развитию ключевых отраслей транспортного спроса населения на услуги транспортного комплекса.
Отдельные участки автомобильных дорог местного значения, особенно в черте населенного пункта, характеризуются низким качеством дорог, что не позволяет обеспечить выполнение требований к комфорту и безопасности участников дорожного движения. Для решения данной проблемы требуется капитальный ремонт дорог. 

2.2 Прогноз транспортного спроса, объёмов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения.

   Учитывая тенденции роста парка легковых автомобилей, к 2034 году возможно снижение уровня перевозок пассажиров транспортом общего пользования.  Кроме того, инфраструктура транспортного комплекса в свою очередь должна расти опережающими темпами, за транспортным спросом. Концентрация рабочих мест в районом центре (р.п. Елань) приводит к ежедневным утренним транспортным потокам из границ поселения в р.п. Елань и  обратно в вечернее время на личном транспорте. Только 16 – 20 % жителей поселения пользуются общественным транспортом. В связи с вышеизложенным предполагается, что в ближайшее время не произойдет значительных изменений в направлениях движения пассажирских транспортных потоков и спроса          населения на общественный транспорт. 
В связи с отсутствием транспортных предприятий на территории Большевистского сельского поселения интенсивность грузового транспорта незначительна и на расчетный период не изменится.      
 2.3 Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта

     Развитие транспортной инфраструктуры Большевистского сельского поселения определено Генпланом и действующими государственными и муниципальными программами. В результате реализации запланированных мероприятий повысится доступность для инвалидов остановочных пунктов общественного транспорта и других объектов транспортной инфраструктуры. 

        В период реализации Программы транспортная инфраструктура по видам транспорта не перетерпит существенных изменений. Основным видом транспорта остается автомобильный. Транспортная связь с районным, областным и населенными пунктами будет осуществляться общественным транспортом (автобусное сообщение), внутри населенных пунктов личным транспортом и пешеходное сообщение. Для целей обслуживания действующих производственных предприятий сохраняется использование грузового транспорта.

2.4. Прогноз развития дорожной сети поселения.
В существующих условиях ограниченности финансовых ресурсов, направляемых на дорожное хозяйство основными направлениями развития дорожной сети поселения в период реализации Программы будет являться сохранение протяженности, соответствующим нормативным требованиям, автомобильных дорог общего пользования за счет ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог, поддержание автомобильных дорог на уровне, соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог, повышения качества и безопасности дорожной сети.

2.5. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения.
При сохранившейся тенденции к увеличению уровня автомобилизации населения, с учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог, предполагается повышение интенсивности движения по основным направлениям к объектам тяготения.

   Прогнозный уровень автомобилизации жителей Большевистского сельского поселения Еланского муниципального района Волгоградской области  к 2034 году составит 400 - 500 автомобилей на 1500 жителей. 

  Ежегодный прирост количества легкового личного транспорта жителей поселения и качество дорог способствуют увеличению скорости  и плотности движения. С учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств и повышение качества дорог в поселении, а также состояние регионального дорожного полотна, предполагается повышение плотности и скорости движения транспортных средств

2.6  Прогноз показателей безопасности дорожного движения. 
Предполагается незначительный рост аварийности. Это связано с увеличением парка автотранспортных средств и неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения.

Факторами, влияющими на снижение аварийности станут обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах, проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ.

Прогнозируется повышение уровня безопасности дорожного движения так же за счет реализации мероприятий по:
- капитальному ремонту, ремонту, содержанию автомобильных дорог общего пользования местного значения;
- строительству и реконструкции сетей наружного освещения улично-дорожной сети.

2.7 Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения

   За счет увеличения единиц техники  уровень негативного воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду и здоровье населения будет увеличиваться.

Для снижения негативного воздействия транспортно – дорожного комплекса на окружающую среду в условиях увеличения количества автотранспортных средств и повышения интенсивности движения на автомобильных дорогах предусматривается реализация следующих мероприятий:

- разработка и внедрение новых способов содержания, особенно в зимний период, автомобильных дорог общего пользования, позволяющих уменьшить отрицательное  воздействие противогололедных материалов;

- обустройство автомобильных дорог средствами защиты окружающей среды от вредных воздействий, включая применение искусственных и растительных барьеров вдоль дорог для снижения уровня шумового воздействия и загрязнения прилегающих территорий.

3. Укрупненная оценка принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры и выбор предлагаемого к реализации варианта.

       При рассмотрении принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры Большевистского сельского поселения необходимо учитывать прогноз численности населения, прогноз социально – экономического  развития, деловую активность на территории поселения.

   При разработке сценариев развития транспортного комплекса  помимо основных показателей социально-экономического развития учитывались макроэкономические тенденции, таким образом, были разработаны 3 сценария на вариантной основе в составе двух основных вариантов – вариант 1 (базовый) и вариант 2 (умеренно-оптимистичный) и варианта 3 (экономически обоснованный) предлагаемого к реализации с учетом всех перспектив развития поселения.

Варианты 1, 2 прогноза разработаны на основе единой гипотезы внешних условий. Различие вариантов обусловлено отличием моделей поведения частного бизнеса, перспективами повышения его конкурентоспособности и эффективностью реализации государственной политики развития. 
Вариант 1 (базовый). Предполагается сохранение инерционных трендов, сложившихся в последний период, консервативную инвестиционную политику частных компаний, ограниченные расходы на развитие компаний инфраструктурного сектора, при стагнации государственного спроса. 

       Также данным вариантом учитывается агрессивная внешняя среда, сложившаяся благодаря введенным санкциям и санкционной политике Европейского союза.
Вариант 2 (умеренно-оптимистичный). На территории Большевистского сельского поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. 

Вариант 3 (экономически обоснованный). На территории Большевистского сельского поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. 
       Сценарий предполагает комплексную реализацию основных мероприятий по развитию улично-дорожной сети.

4. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры 
Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта  
 С учетом сложившейся экономической ситуацией, мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта включают: 

 по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта - обеспечение административными мерами устройства необходимого количества парковочных мест в соответствии с проектной вместимостью зданий общественного назначения, включая развитие единого парковочного пространства, установка дорожных  знаков, нанесение дорожной разметки – расчётный срок - перспектива; 

обеспечение без барьерной среды для лиц с ограниченными возможностями (расчётный срок - перспектива);

по развитию пешеходного движения - формирование системы улиц с преимущественно пешеходным движением (расчётный срок - перспектива)

 велосипедного передвижения - для поддержания экологически чистой среды, при небольших отрезках для корреспонденции, на территории населённых пунктов Программой предусматривается система велосипедных дорожек – перспектива;

 по развитию инфраструктуры для грузового транспорта - организация общественных стоянок в местах наибольшего притяжения - перспектива. 

Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное состояние дорог. Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту, капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования. В условиях, когда объем инвестиций в дорожной комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной инфраструктуры, на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог – это мероприятия по грейдированию, подсыпки дорог, очистка от снега. 

Мероприятия по развитию  транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	фед.бюдж
	бюдж.субъекта
	бюдж.МО
	внебюдж

	Строительство остановочных павильонов
	2020-2025
	 
	 
	100
	 


Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	фед.бюдж
	бюдж.субъекта
	бюдж.МО
	внебюдж

	Организация парковочного пространства,30 мест
	2025-2034
	 
	 
	100
	 

	Нанесение разметки
	2025-2034
	 
	 
	100
	 

	Изготовление информационных материалов
	2025-2034
	 
	 
	100
	 


Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного  и велосипедного передвижения
	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	фед.бюдж
	бюдж.субъекта
	бюдж.МО
	внебюдж

	Установка дорожных и информационных знаков
	2020-2034
	 
	 
	100
	 

	Нанесение разметки
	2020-2034
	 
	 
	100
	 


Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб
	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	фед.бюдж
	бюдж.субъекта
	бюдж.МО
	внебюдж

	Строительство станций техобслуживания-1 шт
	2025-2034
	 
	 
	 
	100


Мероприятия по развитию сети дорог поселения

	Наименование мероприятия
	Тип улицы
	Протяженность километров
	Местоположение дороги
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	
	
	
	фед.

бюдж
	бюдж. субъекта
	бюдж.МО
	внебюдж

	От пересечения дороги реги- онального значения с.Вязовка – г.Михайловка до х.Новопетровский 

1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега

4. Замена лампочек уличного освещения


	сохраняемый
	4,7
	Х.Ново-петровский
	2017 год

 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	 
	 
	100

100

100

100

100
	 

	П.Большевик – х.Николаевка
1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега

4. Замена лампочек уличного освещения
	сохраняемый
	7,6
	П.Большевик
	2017 год

 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	 
	 
	100

100

100

100

100
	 

	П.Большевик – х.Булгурино
1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега

4. Замена лампочек уличного освещения
	сохраняемый
	4,8
	П.Большевик
	2017 год

 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	 
	 
	100

100

100

100

100
	 

	От пересечения дороги регионального значения с.Вязовка – г.Михайловка до х.Калачики
1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега

4. Замена лампочек уличного освещения
	сохраняемый
	0,4
	Х.Калачики
	2017 год

 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	 
	 
	100

100

100

100

100
	 

	Улица Победы
1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега

4. Замена лампочек уличного освещения
	сохраняемый
	1,0
	П.Большевик
	2017 год

 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	 
	 
	100

100

100

100

100
	 

	Улица Центральная
1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега

4. Замена лампочек уличного освещения
	сохраняемый
	0,7
	П.Большевик
	2017 год

 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	 
	 
	100

100

100

100

100
	 

	Улица Молодежная
1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега

4. Замена лампочек уличного освещения
	сохраняемый
	1,0
	П.Большевик
	2017 год 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	 
	 
	100

100

100

100

100
	 

	Подъезд к площади
1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега

4. Замена лампочек уличного освещения
	сохраняемый
	1,0
	П.Большевик
	2017 год

 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	 
	 
	100

100

100

100

100
	 

	Улица Рабочая
1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега

4. Замена лампочек уличного освещения
	проектируемый
	0,6
	П.Большевик
	2017 год

 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	 
	 
	100

100

100

100

100
	 

	Улица Садовая
1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега

4. Замена лампочек уличного освещения жная


	проектируемый
	0,4
	Х.Маринский
	2017 год

 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	 
	 
	100

100

100

100

100
	 

	Дорога по хутору
1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега

4. Замена лампочек уличного освещения
	сохраняемый
	0,8
	Х.Новопетровский
	2017 год

 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	 
	 
	100

100

100

100

100
	 

	Дорога по хутору
1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега

4. Замена лампочек уличного освещения
	сохраняемый
	0,7
	Х.Новопетровский
	2017 год

 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	
	
	100

100

100

100

100
	

	Дорога по хутору
1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега

4. Замена лампочек уличного освещения


	сохраняемый
	0,7
	Х.Николаевка
	2017 год

 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	
	
	100

100

100

100

100
	

	Дорога по хутору
1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега

4. Замена лампочек уличного освещения
	сохраняемый
	0,7
	Х.Булгурино
	2017 год

 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	
	
	100

100

100

100

100
	

	П.Большевик – х.Калачики
1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега


	сохраняемый
	8,0
	П.Большевик, х.Калачики
	2017 год

 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	
	
	100

100

100

100

100
	

	П.Большевик – х.Новопетровский
1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега
	сохраняемый
	8,0
	П.Большевик, х.Новопетровский
	2017 год

 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	
	
	100

100

100

100

100
	

	П.Большевик – х.Булгурино
1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега
	сохраняемый
	5,0
	П.Большевик, х.Булгурино
	2017 год

 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	
	
	100

100

100

100

100
	

	П.Большевик-х.Маринский-х.Николаевка
1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега
	сохраняемый
	8,0
	П.Большевик, х.Маринский, х.Николаевка
	2017 год

 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	
	
	100

100

100

100

100
	

	Улица Центральная
1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега

4. Замена лампочек уличного освещения
	проектируемый
	0,3
	П.Большевик
	2017 год

 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	
	
	100

100

100

100

100
	

	Улица Луговая
1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега

4. Замена лампочек уличного освещения
	проектируемый
	1,0
	П.Большевик
	2017 год

 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	
	
	100

100

100

100

100
	

	Улица Набережная

1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега

4. Замена лампочек уличного освещения
	проектируемый
	1,0
	Х.Маринский
	2017 год

 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	
	
	100

100

100

100

100
	

	Улица Широкая

1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега

4. Замена лампочек уличного освещения
	сохраняемый
	2,5
	Х.Маринский
	2017 год

 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	
	
	100

100

100

100

100
	

	Дорога по хутору

1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега

4. Замена лампочек уличного освещения
	сохряняемый
	1,3
	Х.Николаевка
	2017 год

 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	
	
	100

100

100

100

100
	

	Дорога по хутору

1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега

4. Замена лампочек уличного освещения
	сохраняемый
	1,0
	Х.Калачики
	2017 год

 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	
	
	100

100

100

100

100
	

	Дорога по хутору

1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега

4. Замена лампочек уличного освещения
	сохраняемый
	2,3
	Х.Булгурино
	2017 год

 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	
	
	100

100

100

100

100
	

	Дорога по хутору

1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега

4. Замена лампочек уличного освещения
	сохраняемый
	1,0
	Х.Новопетровский
	2017 год

 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	
	
	100

100

100

100

100
	

	Дорога к кладбищу

1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега


	сохраняемый
	1,0
	П.Большевик
	2017 год

 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	
	
	100

100

100

100

100
	

	Дорога к полигону ТБО
1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега
	сохраняемый
	0,6
	П.Большевик
	2017 год

 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	
	
	100

100

100

100

100
	

	Дорога к кладбищу

1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега
	сохраняемый
	1,0
	Х.Калачики
	2017 год

 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	
	
	100

100

100

100

100
	 

	Дорога к кладбищу

1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега
	сохраняемый
	1,0
	Х.Булгурино
	2017 год

 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	
	
	100

100

100

100

100
	

	Дорога к полигону ТБО

1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега
	сохраняемый
	2,3
	Х.Булгурино
	2017 год

 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	
	
	100

100

100

100

100
	

	Улица Зеленая

1.Подсыпка  2.Грейдирование дороги, 3. Очистка от снега

4. Замена лампочек уличного освещения
	сохраняемый
	0,4
	П.Большевик
	2017 год

 2018 год 

2019 год 

2020 год

2021-2034 г.г.
	
	
	100

100

100

100

100
	

	Итого
	
	72,8
	
	
	
	
	
	


 Комплексные мероприятия по организации дорожного движения,

 в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	фед.бюдж
	бюдж.субъекта
	бюдж.МО
	внебюдж

	Разработка КСОДД
	2021
	 
	 
	100
	 

	Изготовление новых знаков
	2021
	 
	 
	100
	 

	Установка систем ограничения скорости движения
	2021
	 
	100
	 
	 


Мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры

и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности
	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	фед.бюдж
	бюдж.субъекта
	бюдж.МО
	внебюдж

	Мониторинг реализации программы
	2017-2030
	 
	 
	100
	 

	в т.ч. Проведение опросов по удовлетворенности транспортным комплексом, оценка населения качеством предоставляемых услуг транспортным комплексом, уровнем развития транспортной инфраструктуры Большевистского с/п
	2017-2030
	 
	 
	100
	 


5. Оценка объемов и источников финансирования мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
	Цель программы - обеспечение нормативного соответствия и надежности функционирования транспортных систем, способствующих комфортным и безопасным условиям для проживания людей.
	Задачи программы
	Мероприятия
	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки


	Источники финансирования, %

	
	
	
	
	
	фед.бюдж
	бюдж.субъекта
	бюдж.МО
	внебюдж

	
	Доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения или нормативами градостроительного проектирования городского округа;
	Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов;
	Реконструкция остановочных павильонов
	2020-2025
	
	
	100
	

	
	Развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов 
	Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства
	Организация парковочного пространства, 30 мест
	2025-2030
	 
	 
	100
	 

	
	
	
	Нанесение разметки
	2025-2030
	 
	 
	100
	 

	
	
	
	Изготовление информационных материалов
	2025-2030
	 
	 
	100
	 

	
	Развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью 
	Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного передвижения
	Установка дорожных и информационных знаков
	2020-2025
	 
	 
	100
	 

	
	
	
	Нанесение разметки
	2020-2025
	 
	 
	100
	 

	
	Условия для управления транспортным спросом
	Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб
	Строительство станций техобслуживания-1 шт
	2025-2030
	 
	 
	 
	100

	
	Создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности
	Мероприятия по развитию сети дорог поселения 
	улица Победы
	2017-2019
	 
	 
	100
	 

	
	
	
	улица Центральная
	2017-2020
	 
	 
	100
	 

	
	
	
	улица Рабочая
	2019-2025
	 
	 
	100
	 

	
	
	
	улица Садовая
	2018-2020
	 
	 
	100
	 

	
	
	
	улица Школьная
	2025-2030
	 
	 
	100
	 

	
	
	
	улица Зеленая
	2016-2020
	 
	 
	100
	 

	
	
	
	улица Молодежная
	2025-2030
	 
	 
	100
	 

	
	
	
	улица Луговая
	2025-2030
	 
	 
	100
	 

	
	
	
	улица Микрорайон
	2020-2025
	 
	 
	100
	 

	
	
	
	улица Широкая
	2025-2030
	 
	 
	100
	 

	
	
	
	Cодержание автодороги в границах поселения
	2025-2034
	 
	 
	100
	 

	
	ж) создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;
	ж) комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков;
	Разработка КСОДД
	2021
	 
	 
	100
	 

	
	
	
	Изготовление новых знаков
	2021
	 
	 
	100
	 

	
	
	
	Установка систем ограничения скорости движения
	2021
	
	
	 
	 100
 

	
	з) условия для пешеходного передвижения населения;
	
	Установка дорожных и информационных знаков
	2020-2025
	
	
	100
	

	
	
	
	Нанесение разметки
	2020-2025
	
	
	100
	

	
	и)эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.
	к) мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности.
	Мониторинг реализации программы
	2017-2030
	 
	 
	100
	 

	
	
	
	в т.ч. Проведение опросов по удовлетворенности транспортным комплексом, оценка населения качеством предоставляемых услуг транспортным комплексом, уровнем развития транспортной инфраструктуры Большевистского сельского поселения
	2017-2030
	 
	 
	100
	 


6. Оценка эффективности мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
	Цель программы - обеспечение нормативного соответствия и надежности функционирования транспортных систем, способствующих комфортным и безопасным условиям для проживания людей.
	Задачи программы
	Мероприятия
	Наименование индикатора
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2025
	2034



	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории Большевистского с/п
	Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства;
	Парковочное пространство, мест
	0 
	 0
	 0
	 0
	30
	30
	30

	
	Создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;
	Мероприятия по ремонту дорог поселения
	Прогноз развития улично-дорожной сети, км
	1,5
	3,0
	2,0
	2,0
	2.0
	2.0
	2.0

	
	Создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;
	Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков;
	Число зарегистрированных ДТП( в целом по рай-ону)
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.
	Мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности.
	удовлетворенность населения качеством транспортной инфраструктуры


	процент опрошенных
	процент опрошенных
	процент опрошенных
	процент опрошенных
	процент опрошенных
	процент опрошенных
	процент опрошенных


7. Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории поселения
В современных условиях для эффективного управления развитием территории муниципального образования недостаточно утвердить документ территориального планирования, отвечающий актуальным требованиям законодательства и имеющий обоснование основных решений с точки зрения удовлетворения потребностей населения в услугах объектов различных видов инфраструктуры.

Ограниченность ресурсов местных бюджетов для создания объектов местного значения обуславливает необходимость тщательного планирования реализации документов территориального планирования. Ведь только в случае успешной реализации обоснованных решений градостроительная политика может быть признана эффективной.

В ноябре 2014 года в план мероприятий («дорожную карту») «Совершенствование правового регулирования градостроительной деятельности и улучшение предпринимательского климата в сфере строительства» (утвержденный распоряжением Правительства РФ от 29 июля 2013 г. № 1336-р) было включено мероприятие по установлению обязанности органов местного самоуправления утверждать программы развития транспортной и социальной инфраструктуры (далее также – Программы) в 6-месячный срок с даты утверждения генеральных планов городских поселений и городских округов. Затем, в конце декабря 2014 года в Градостроительный кодекс РФ были внесены изменения, касающиеся программ комплексного развития социальной инфраструктуры.

Сегодня, в соответствии со статьей 8 Градостроительного кодекса РФ, к полномочиям органов местного самоуправления городских округов и поселений в области градостроительной деятельности относятся разработка и утверждение программ комплексного развития транспортной инфраструктуры городских округов и поселений (соответственно).

В соответствии со статьей 26 Градостроительного кодекса РФ, реализация генерального плана городского округа или поселения осуществляется путем выполнения мероприятий, которые предусмотрены в том числе программами комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципальных образований.

Следует отметить, что разработка и утверждение программ комплексного развития социальной инфраструктуры сельских поселений, по общему правилу, относится к полномочиям органов местного самоуправления муниципального района в области градостроительной деятельности (в соответствии с частью 4 статьи 14 Федерального закона от 6 октября 2003 г. № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», пунктом 4 Требований к программам комплексного развития социальной инфраструктуры поселений, городских округов, утвержденных постановлением Правительства Российской Федерации от 1 октября 2015 г. № 1050). В то же время, разработка и утверждение таких программ в отношении городских округов и городских поселений, по общему правилами, должна обеспечиваться органами местного самоуправления соответствующих муниципальных образований.

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры городского округа, поселения – документ, устанавливающий перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры поселения, городского округа, которые предусмотрены государственными и муниципальными программами, стратегией социально-экономического развития муниципального образования и планом мероприятий по реализации стратегии социально-экономического развития муниципального образования планом и программой комплексного социально-экономического развития поселения, городского округа, инвестиционными программами субъектов естественных монополий, договорами о развитии застроенных территорий, договорами о комплексном освоении территорий, иными инвестиционными программами и договорами, предусматривающими обязательства застройщиков по завершению в установленные сроки мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры.

Положения Градостроительного кодекса РФ и существование отдельных Требований указывает на то, что программа комплексного развития транспортной инфраструктуры по своему статусу не идентична муниципальной программе, предусматривающей мероприятия по созданию объектов местного значения в сфере транспортной инфраструктуры.

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры – это важный документ планирования, обеспечивающий систематизацию всех мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры различных видов.

Программы имеют высокое значение для планирования реализации документов территориального планирования. Следует отметить, что сроки разработки и утверждения Программ связаны со сроками утверждения генерального плана. Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры городских округов и поселений подлежат утверждению в шестимесячный срок с даты утверждения генеральных планов соответствующих муниципальных образований. В связи с этим, представляется целесообразным организовывать разработку проекта Программы в составе единого комплексного проекта управления развитием территории городского округа или поселения, в который также входит и разработка генерального плана.

Основными направлениями совершенствования нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения являются:

- разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла объектов.














